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Dopravni
chudoba

Problematika dopravni chudoby se dostala do poveé-
domi Cechii v kontextu zavadéni sytému EU ETS 2. Od
roku 2027 budou emisni povolenky zahrnovat i fosilni
paliva pouzivana v domacnostech a pro osobni dopra-
vu. Tento krok se promitne do cen pohonnych hmot
a naklad(i na vytapéni. Odbornici vsak upozoriuji, ze
dopravni chudoba v CR neni zdnou novinkou. Tyka se
predevsim lidi, ktefi si nemohou dovolit osobni auto-
mobil a zaroven Ziji v regionech s nedostatecnym po-
krytim verejné dopravy.

Dle analyzy Institutu 2050 je aZ polovina ceskych
domacnosti ohrozena energetickou a dopravni chu-
dobou. Zkoumani dopravni chudoby jako samostat-
ného jevu je v Cesku teprve v pocatecni fazi. Tento
fenomén vsak nelze zcela oddélit od dalSich rozmé-
ri chudoby, které mohou postihovat jednotlivce ci
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domacnosti - dopravni chudoba tak Uzce souvisi
s chudobou energetickou. STEM prinasi zajimavy po-
znatek k problematice dopravni chudoby - je neprav-
dépodobné, Ze by vznikaly domacnosti trpici vyhrad-
né timto typem nedostatku. Predpoklada se, ze pfi
zvyseni naklad domacnosti upravi své rozpocty tak,
aby vypadky v oblasti dopravy kompenzovaly, nebo se
uchyli k dostupnéjSim alternativam, jako je vétsi vy-
uzivani hromadné dopravy ¢i omezeni zbytnych cest.
Tyto zmény vsak mohou zaroven prispivat k celkové
deprivaci domacnosti. Ta se miiZe projevit nejen vyssi
mirou nespokojenosti, ale také zhorsenym fyzickym ¢i
psychickym zdravim. Navic se miiZe dostavit tzv. ca-
sova chudoba, kdy jedinci chybi ¢as na FeSeni své si-
tuace, napriklad hledani efektivnéjsich feseni ¢i zmény
navyka (Stem 2024).

Jan Krajhanzl z Institutu 2050 popisuje dopravni
chudobu na prikladu, ktery mu poskytli
autobusovi dopravci z Karlovarského kraje:

v tydnu pred vyplatou je v rannich autobusech,
jimiz skolaci cestuji do Skoly, nizsi pocet studentt
nez v ostatnich tydnech.

(Maskova 2024)

Casova chudoba - fenomén, kdy jedinec neni
schopen svoiji situaci Fesit z dilvodu nedostatku
casu na hledani zmény.
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Co chapat pod pojmem dopravni chudoba?

Prestoze je koncept , dopravni chudoby" zatim relativ-
né novy, ziskava si v posledni dobé velkou pozornost
jak v akademickeé sfére, tak v politice a médiich. Zaro-
ven vsak zatim nepanuje vseobecnad shoda na defini-
ci dopravni chudoby. Evropska Unie se zatim k pojmu

stavi nasledovné: termin obvykle pouziva k popisu
situaci, kdy lidé nemaji pristup k zakladnim sluzbam
nebo nejsou schopni se prepravit do zaméstnani kvdli
nedostatku dostupnych nebo cenové prijatelnych do-
pravnich moznosti.

Mezi faktory, které podle literatury vedou
k dopravni chudobé, patri:

2 Nedostupnost dopravy

(téZ oznacovano jako chudoba mobility)
Systémovy nedostatek (obvykle motorizované) dopravy,
ktery zpusobuje obtiZe v pohybu, €asto (ale ne vzdy)
spojeny s nedostatkem sluZzeb nebo infrastruktury
2 Nedostatecna pristupnost dopravy
(napfiklad pro osoby se zdravotnim postizenim)
2 Nizka dostupnost dopravy z hlediska ceny
(neschopnost pokryt naklady na dopravu)
2 P¥ilis mnoho casu straveného cestovanim
2 Neadekvatni podminky dopravy
(dostupné dopravni moznosti jsou nebezpecné

nebo nevyhovujici)

(Kiss 2022, 1; Lucas, Mattioli, Verlinghieri, Guzman 2016, 355)

V Sirsim smyslu mlze dopravni chudoba zahrnovat
i jednotlivce nebo domacnosti, jez maji dostupné do-
pravni moznosti za prijatelnou cenu, ale naklady na
dopravu predstavuiji podstatnou ¢ast jejich rozpoctu
(10 % nebo vice). Dopravni chudoba ¢asto souvisi se so-
cidlni zranitelnosti, jako jsou nizké prijmy domacnosti,
Mezi nejvice zasazené
o (0] socialni skupiny patfi
Zeny, seniofi, mladi lide,
% osoby s nizkymi prijmy
a osoby se zdravotnim
postizenim.

nezameéstnanost nebo omezend mobilita (Kiss 2022).
Zaroven nékteré studie ukazaly, ze dopravni chudoba
nezasahuje vzdy celou rodinu Zijici v dané domacnos-
ti, ale casto jednotlivce. Riizné trovné dopravni chudo-
by v rodiné postihuji obzvlasté pracujici zeny a muze
amladé lidi (Lucas, Mattioli, Verlinghieri, Guzman 2016).

Zivot ve znevyhodnénych
oblastech (venkovské,
okrajové nebo odlehlé
regiony, vcetné
nejvzdalenéjsich regionti
Ci ostrovil) rovnéz zvysuje
riziko dopravni chudoby.

S
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Souvisi dopravni chudoba pouze s emisnimi povolenkami
a cenou pohonnych hmot?

Dopravni chudoba byva casto spojovana s pripra-
vovanym rozsifenim systému emisnich povolenek
(EU ETS 2). Zavedeni emisnich povolenek v tomto
sektoru mize zplisobit zvyseni cen pohonnych hmot,
coz by vedlo k vyssim nakladlim na dopravu vyuziva-
jici spalovaci motory. Pro nékteré domacnosti by ta-
kové nahlé zdrazeni mohlo dosahnout hranice tinos-
nosti, coz by vyrazné zatizilo rodinny rozpocet, aniz by
byla k dispozici smysluplna alternativa. Zaroven vsak
je nutné si uvédomit, ze dopravni chudoba neni spo-
jena pouze s cenou pohonnych hmot. Koupé, provoz
a udrzba osobniho automobilu neni levna zalezitost
a mnoho lidi si tento vydaj nemdZze dovolit ani bez
zvyseni cen pohonnych hmot. Je nutné tedy o doprav-
ni chudobé v Cesku premyslet i v kontextu dostupnos-
ti (napf. mira dostupnosti a Cetnosti spojti v regionech)
a pristupnosti (napf. lidem se specialnimi potfebami).

Jednim z mnoha dalSich faktord je i financni dostup-
nost verejné dopravy - vySe byl zminén citat Jana Kraj-
hanzla z Institutu 2050, ktery na tento aspekt dlouho-
dobé upozorfiuje. V CRjiz déle probihd debata o cené
verejné dopravy v kontextu priklad( ze zahranici, kdy
v nékterych evropskych méstech (napf. Tallin) je vefej-
na doprava zcela zdarma. Tato politika je ¢asto uzivana
jako prostredek ke sniZovani nejen dopravni chudoby,

ale zejména sniZovani emisi ve méstech. Alternativné,
napriklad Rakousko zavedlo , Klimaticket", celostatni
jizdenku na verejnou dopravu, ktera umoziuje neo-
mezené cestovani za pevny rocni poplatek. Tato ini-
ciativa podporuje dostupnost a udrzitelnost tim, ze
snizuje zavislost na automobilech. Tato opatreni Ize
uplatnit pouze v oblastech s dobfe rozvinutou siti ve-
fejné dopravy. Prikladem feSeni této vyzvy jsou riizné
pristupy ke zlepSeni dostupnosti dopravy v odlehlych
nebo venkovskych oblastech, které miizeme pozoro-
vat v zahranici. Napriklad v nékterych zemich EU se
vyuzivaji flexibilni sluzby dopravy na vyzadani, které
prizplsobuji jizdni Fady podle potfeb komunity. V ze-
mich jako Australie a Kanada poskytuiji vlady obyva-
teltim odlehlych regiondi na pokryti naklad(i soukromé
dopravy financni podporu. Ve Spojeném kralovstvi se
osvédcily komunitni dopravni programy, vedené dob-
rovolniky, které zajistuji klicova dopravni spojeni pro
izolované komunity.

Obecné, dobré FeSeni vyzaduje komplexni kombina-
ci zlepSovani dopravy a zmény pravidel planovani. To
miiZe zahrnovat vystavbu novych Zeleznicnich, pod-
zemnich a rychlych autobusovych linek, dotovani jizd-
ného pro zranitelné skupiny nebo zajisténi komunitni
dopravy.

Védéli jste, jak se dopravuji osoby se snizenou schopnosti
pohybu a orientace vlakem?

2 Cestujici s postizenim by si méli pro zajisténi bezproblémové cesty vcetné
prestupii objednat prepravni asistenci nejpozdéji 24 hodin pred planovanou
cestou. P¥i prestupech je dulezité zajistit si dostatecny cas na presun mezi
vlaky v dané stanici. Pokud cesta zahrnuje zahranicni destinace nebo vyzaduje
zarazeni specialniho vozu se zvedaci plosinou, je nutné objednavku provést
minimalné 48 hodin pfedem (Ceské drahy). Jak vidime na tomto prikladu,
narocnost dopravit se napriklad vlakem do prace je mnohem vyssi a v praxi si
dané osoby casto stézuji, Ze objednana asistence byva zrusena a jsou pozadani,
aby pockali na nasleduijici spoj i nékolik hodin. Otazky pristupnosti jsou
duleZitou soucasti premysleni o dopravni chudobé.
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Kdo je ohrozen?

Podil vydaji na dopravu podle hustoty osidleni Oblast Ear Seiienn VR
D  chudoba nedonads soch né. Jed doprava  doprava
opravni chudoba nedopada na vsechny stejné. Jed- B 0 0 0
nou ze zasadnich délicich linii je misto bydlisté. Obecné Huste . 4:37% 337% 1.00%

S e s - - ., obydlena
plati, Ze lidé na venkové, hlavné v odlehlejsich oblas- o . . .
tech, jsou dopravni chudobou zasaZeni vice. Nejenze S‘Lreéjlne, 410 % 3,57% 0,53 %
se dlouhodobé museji vyporadavat s nedostatecnou ? ydiena
Cetnosti, pristupnosti, nebo dokonce absenci vefejné ~ Ridce 509%  469%  0,40%
dopravy, v pripada krize & zvySovani nakladi na auto- ~ obydlena
mobilovou dopravu asto nemaji alternativy, jak udr-  Celkem 4,55% 3,93% 0,63 %

Zet své vydaje v mezich.

Zdroj: STEM 2024

Tato data potvrzuji vySe popsanou tvahu a analyza STEMu dodava:

,Z téchto dat vidime, Ze nejvice na dopravu vydava-
ji, a tedy jsou potencidlné ohrozeny zdrazenim na-
kladl, domacnosti sidlici na venkové a v jinych fidce
osidlenych oblastech. V nich totiz asto neexistuje jiny
zplisob, jakym se Ize efektivné pfepravovat na vétsi
vzdalenosti, a stejné tak nejsou vsechny sluzby béz-
né dostupné v misté bydlisté, a tedy delsi cestovani je
nezbytné. S tim se poji také riziko zavislosti na auto-
mobilu - jeho vyrazeni mize prepravu znacné zkom-
plikovat.”

Zdroj: STEM 2024

Podle analyzy STEM jsou prudkym zvysenim cen po-
honnych hmot nejvice ohrozeny domacnosti ve vé-
kové skupiné 30-44 let. Tyto domacnosti jsou opro-
ti jinym skupinam aktivnéjsi, avsak nemaji napriklad
narok na slevy na jizdném. Kdybychom v3ak pohlize-
li na dopravni chudobu nikoliv skrze ceny pohonnych
hmot, ale napriklad z perspektivy dostupnosti i pri-
stupnosti, pravdépodobné by nam jako ty nejvic zra-
nitelné vysly jiné vékové skupiny. Nedostatek dat sle-
dovanych v delSim Case zatim nedovoluje vytvaret
presnéjsi odhady.
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